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Izmir kent merkezinde Osmanli déneminde
insa edilen degirmenleri konu alan bu
¢alismanin amaci literatiirde ¢ok fazla yer
bulamamis bu yapilarin gorsel ve yazili
kaynaklardaki izlerinin bir araya getirerek
tarihgelerini ortaya koymak ve kentin
mimari algisina ve sanayilesme
stireglerindeki rollerine dair tespit ve
yorumlar iiretmektir.

Izmir kent merkezindeki degirmenler
hakkindaki bilgiler temelde iki farkli
kaynaktan elde edilmektedir. Bunlardan
birincisi gagdas arastirmacilarin ve tarihsel
yazili kaynaklarm degirmenler ve dzellikle
Izmir degirmenleri hakkindaki aktarimlaridir.
Bu aktarimlar ¢gogunlukla degirmen adedi,
6denen vergi, tahil isleme kapasitesi gibi
mimari 6zelliklere dair ipucu vermeyen nicel
verilerle siirhidir. Tkinci kaynak grubu ise
cizim ve fotograflardir. izmir kent merkezini
kapsayan planlar, graviirler ve 19. yiizyilla
birlikte ortaya ¢ikan fotograflar taranarak bu
belgelerde degirmenler tespit edilmeye
calisilacaktir. Yine 19. yiizyilda gliniimiiz
tekniklerine yakin karakterde ¢izilen kent
planlarindan da bu baglamda
yararlanilacaktir.

Degirmenler bezemeden uzak islevsel
mimarileri nedeni ile mimarlik tarihi
anlatilarinda ¢ok fazla deginilmeyen
yapilardir. Buna kosut olarak Osmanli
donemi Izmir’ini ele alan bir ok galismada
degirmenlere ya hi¢ deginilmemis ya da
nicel verilerin aktarilmasi ile yetinilerek
deginilmistir. Ancak 6zellikle 17. yiizyilda,
kenti gosteren graviirlerin artmasi ile birlikte
degirmenlerin kent siluetindeki
belirleyiciliklerini fark etmemek miimkiin
degildir. Erken donemlerde Degirmendag: ve
Halkapinar’daki degirmenler kent
merkezinin kuzey ve giiney sinirlarini
belirlerken 19. yiizyilda 6zellikle sahile insa
edilen Gout degirmeni kisa siireli de olsa
kentin denizden algisindaki en 6nemli
figiirlerden biri haline gelmistir.
Degirmenlerin kent algisina etkilerinin yan1
sira sanayi devriminin kentteki erken
yansimalarinin izlerini tasimalari onlari
kentin sanayi tarihi igin de 6nemli bir
noktaya tagimaktadir. Bu baglamda en erken
tarihli buhar makinasinin 19. yiizyilin
basinda insa edilen Punta degirmeninde
tespit edilebilmesi kentin sanayi devrimine
eklemlenme tarihi agisindan da 6nemli bir
ipucu olarak degerlendirilebilir.

Anahtar Kelimeler: Degirmen, Osmanli
zmir’i, endiistriyel mimari, izmir tarihi.
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Extended Abstract

The aim of this study is to bring together the limited information in visual and written sources about the now nonextant mills in
the Ottoman period Izmir city center, and to reveal their history by making observations and comments on their contribution to
the architectural image of the city that was taking shape with the industrialization processes.

The information about the mills in the Izmir city center is basically obtained from two different sources. The first of these is
what historical written sources and contemporary researchers convey about the mills, particularly the mills of Izmir. These are
mostly limited to quantitative data such as the number of mills, paid taxes, and grain processing capacity, which do not give
any clues about architectural features. The second group of sources are drawings and photographs. By scanning the city plans,
engravings and photographs of the city center, the locations of the mills were in these documents, as well as the 19th century
city plans that are drawn with a character close to today s techniques.

In some of the engravings and plans, the mills are shown schematically, while in others the architectural details and
dimensions are conveyed more carefully. Undoubtedly, photographs provide much more precise data on this subject, but
unfortunately, more closer photographs of the Ottoman period Izmir mills were not available. In fact, this absence can be
interpreted as an indication of the perception that mills appear as industrial structures devoid of aesthetic qualities. Mills are
generally located in very small sizes in silhouette photographs, and since they come in simple designs to serve their industrial
purposes, it is very difficult to find the kind of information from which rich architectural interpretations can be drawn.
However, thanks to these photographs, at least the heights of the structures can be estimated approximately. The emergence of
city plans close to today s drawing techniques in the 19th century constitutes another important source group in this context.
The Graves plans of 1836 and the Saad plans of 1876 especially provide important data about the mills. Thanks to the Graves
map, it was possible to identify the earliest steam-powered mill in the city, and thanks to the Saad map, the plan, shape, and
dimensions of many mills were able to be determined.

Mills are structures that are far from decoration and are not mentioned much in architectural history narratives due to their
Jfunctional architecture. For this reason, in many studies dealings with the Ottoman period Izmir, mills are either not included
at all or they are conveyed with quantitative data. However, with the increase of engravings showing the city, especially with
the 17" century, it is impossible not to notice the prominent role of the mills in the city silhouette.

Since windmills developed as tower-shaped high structures to receive the wind better; they also had a strong visibility in the
city’§ silhouette. Even though the windmills in Izmir could not compete with their counterparts in Dutch and Belgian cities in
terms of an emphatic presence in the skyline, their modest appearance in Izmir, as documented in engravings and photographs
of the period, attests to an important architectural quality in the history of the image of the city that deserves to addressed in
the right perceptual context.

While the mills in Degirmendagi and Halkapinar determined the northern and southern borders of the city center in the early
periods, the Gout mill, which was built on the coast in the 19th century, became one of the most important figures in the
perception of the city from the sea, albeit for a short time. In addition to the effects of the mills on the perception of the city,
the traces of the early reflections of the industrial revolution in the city carry them to an important point for the industrial
history of the city. In this context, detection of the earliest steam engine in the Punta mill, which was built at the beginning of
the 19" century, can be considered as an important point in terms of the city’s taking part in the history of the industrial
revolution.

Keywords: Mill, Ottoman Izmir, industrial architecture, history of Izmir.
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Girig

Bu ¢alisma Izmir kent merkezinde bugiin
izleri kalmamis olan sanayi yapilarindan
degirmenleri tarihsel siire¢ icerisinde
aragtirmay1 ve bu sayede kentin sanayi
tarihine dair mimari bazi1 tespitler yapmay
amaclamaktadir. Osmanli mimarlik tarihi
aragtirmalarinda sanayi yapilariin goreceli
geri planda kalmasina kosut olarak (Batur,
1981, 332) Osmanlt dénemi Izmir’ini konu
alan literatiir i¢erisinde sanayi yapilarina
ve Ozellikle degirmenlere yeterince yer
ayrildigi séylemek miimkiin degildir. Bu
calismanin Izmir kent tarihine dair degi-
nilmemis bazi noktalar1 ortaya ¢ikararak
Ozellikle sanayi mimarisi baglamindaki
calismalarin zenginlesmesine katkida
bulunmas1 umut edilmektedir.

El aleti 6l¢eginden yap1 dlgegine kadar
farkli boyutlarda olabilen degirmenler
tarih boyunca 6zellikle suyun taginmasi/
yiikseltilmesi ve iiriinlerin 6giitilmesi/
sikilmasi siireglerinde kullanilmiglardir.
Lojistik olanaklarin kisith oldugu gelenek-
sel toplumlarda niifusun yogunlastigi kent,
kasaba gibi yerlesimlerde aciga ¢ikan besin
gereksiniminin en 6nemli kalemlerinden
birisi olan tahil unlarini yerlesimin yakin-
larinda hatta iginde tiretmek sira dis1 bir
durum olmadigindan yerlesimlerin yakinla-
rinda ve iglerinde bu amagla insa edilmis
insan, hayvan, su, riizgar, buhar, elektrik ve
petrol giicii gibi farkli enerji kaynaklarini
kullanan degirmenlere siklikla rastlanmak-
taydi. Bu durumun Osmanli kentleri igin de
gecerli oldugunu sdylemek yanlis olmaz.
Bununla birlikte degirmenlerin Osmanl
Imparatorlugu’nun &zellikle 19. yiizyildaki
sanayilesme siireci ve endiistri devriminin
getirdigi teknolojilerinin imparatorluga
girmesi baglaminda da 6nemli ipuclari
barmdirdig1 goriilmektedir. Nitekim 19.
yiizyilda el sanatlar1 diizeyini asan tek
sanayi kolu olan degirmencilik (Secer, 2002,
46) buhar makinalarinin imparatorlukta

ilk kullanildig1 alanlardan birisi olmustur.
Sanayi devriminin ilk gostergelerinden biri
olan buhar giicii ile ¢alisan degirmenler 18.
yiizy1lin ikinci yarisinda Ingiltere’de ortaya
¢ikmig buradan tiim Avrupa’ya yayilmstir.
Izmir’de buhar giicii ile calistig1 kesin ola-
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rak bilinen ilk degirmenin belirlenmesi ve
kentin sanayi devrimi ile iligkisinin tespiti
bu caligmanin amaglarindan bir digeridir.
19. yiizyilda bir¢ok konuda oldugu gibi
ozellikle buhar giicii ile ¢alisan degirmen-
ler konusunda da imparatorlugun 6nde
gelen iki sehri Istanbul ve Izmir idi. 1913-
1915 sanayi istatistigine gére Osmanli
Imparatorlugu’nda 33 tane buharli degir-
men bulunmakta ve bunlardan 14 tanesi
Istanbul’da yer almaktaydi (Okgiin, 1971, 35).
Ayni donemde izmir’de 12 tane buharli
degirmenin faal olmasi (4rikan ve Martal,
1998, 20) hem Imparatorluktaki buharl
degirmenlerin %79 unun bu iki kentte top-
landigint hem de niifuslar1 ile oranli olarak
diisiiniildiigiinde Izmir’in bu konuda nere-
deyse Istanbul’dan daha ileri bir konumda
oldugunu gosterir.' Nitekim bu donemde
Istanbul’un siirekli un ithalatina bagimli-
ligina karsin? izmir degirmenlerinin izmir
ve ¢evresindeki un ihtiyacini karsilamakla
kalmay1p ihracat yaptiklar1 da bilinmek-
tedir (Okgiin, 1971, 35). Caligma kapsaminda
incelenen Izmir’de 19. yiizyilda faaliyet
gosteren en onemli iki degirmenin demir
ve deniz yolu ile baglantili sekilde kiyida
insa edilmesi de bu senaryoyu destekler.

Degirmenlerin kent yagamindaki un {iretimi
baglamindaki yasamsal konumlarinin yani
sira kent silueti ve imajima etki eden 6nemli
yapilardan birisi olduklarini da belirtmek
gerekir. Ozellikle riizgar degirmenleri
rlizgar1 daha iyi alabilmeleri i¢in kule bigi-
minde yiiksek yapilar olarak gelismislerdir.
Dolayisiyla kent merkezindeki bu tip yapi-
lar kentin siluetinde de gii¢lii goriintirliikle-
re sahip olmusglardir. Degirmen yapilarimin
kent imajindaki belirleyicilikleri konusunda
akla ilk gelen Hollanda-Belgika kentleri
kadar olmasa da bazi graviir ve fotograflar-
dan anlasildig1 kadariyla bir dsnem Izmir
siluetinde de 6nemli yer tutan degirmenlerin
bu yonleriyle de yeterince ele alindigint
soylemek miimkiin degildir. Dolayistyla

bu ¢alismanin amaglarindan bir digeri de
Osmanli donemi Izmir’inin siluetinde degir-
men yapilarinin etkisini vurgulamaktir.

Yontem

Calisma kapsaminda Izmir kent merke-
zindeki degirmenlerin tespiti i¢in iki farkl

Bu sayt ve oranlarin kesin degil, biyik
olasilikla gegerli oldugunu soylemek
gerekir. Zira tim Osmanli’yt kapsayan
veri “24 saatte en az 100 kental hububat
iireten degirmenleri” kapsarken (Okgiin,
1971, 35) [zmir degirmenleri hakkinda
béyle bir bilgi meveut degildir. Dolayisiyla
sayt ve oranlarin degisebilecegi ancak

bu degisimin Istanbul ve izmir’in bu
konudaki konumlarina etki edecek diizeyde
olmayacagi diisinilmektedir.

20. yizyilin basinda istanbul’da kentteki
degirmenlerde 6gitilen unun tiketime
orant %s3°tir. zmir'de bu oran %96’ya
kadar yikselir (Tanzimattan Cumhuriyete
Tirkiye Ansiklopedisi, 1985, 1354).
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3 Ticaret rehberindeki ilandan édilin
degirmencilikle mi yoksa Mihail
Karmaniolos’un mimarlik faaliyetleri ile mi
iliskili oldugu anlasilamamaktadir.

kaynak kullanilacaktir. Bunlardan birincisi
cagdas arastirmacilarin ve tarihsel yazilt
kaynaklarin degirmenler ve &zellikle Izmir
degirmenleri hakkindaki aktarimlaridir.

Bu aktarimlar ¢ogunlukla degirmen adedi,
Odenen vergi, tahil isleme kapasitesi gibi
mimari 6zelliklere dair ipucu vermeyen
nicel verilerle sinirhdir. Ikinci kaynak gru-
bu ise ¢izim ve fotograflardir. izmir kent
merkezini kapsayan planlar, graviirler ve
19. yiizyilla birlikte ortaya ¢ikan fotograf-
lar taranarak bu belgelerde degirmenler
tespit edilmeye calisilacaktir. Graviirlerin
bazilarinda degirmenler sablon olarak gos-
terilirken bazilarinda mimari detaylar1 ve
boyutlar1 daha 6zenli bigimde aktarilmustir.
Bu konuda siiphesiz fotograflar ¢cok daha
kesin veriler saglamaktadir ancak ne yazik
ki Osmanli donemi izmir degirmenlerine
ait yakindan bir fotografa ulagilamamuistir.
Bu eksiklik, degirmenlerin fotograflan-
malart tercih edilmeyen, estetik nitelikten
yoksun sanayi yapilar olarak goriildiigiine
dair alginin bir gostergesi olarak yorum-
lanabilir. Degirmenler genelde siluet
fotograflarinda oldukga kiigiik boyutlarda
yer almakta, dolayisiyla zaten sanayi yapist
olmalari nedeni ile sade yapilar olduklarin-
dan haklarinda mimari yorumlar tiretile-
bilecek bilgilere ulasmak zorlagmaktadir.
Ancak bu fotograflar sayesinde en azindan
yapilarin kiitle geometrileri ve yiikseklik-
leri yaklasik olarak kestirilebilmektedir.
19. yiizyilda giiniimiiz ¢izim tekniklerine
yakin kent planlarinin ortaya ¢ikmasi bu
baglamda 6nemli bir kaynak grubunu daha
olusturur. Ozellikle 1836 tarihli Graves ve
1876 tarihli Saad planlar1 degirmenler hak-
kinda 6nemli veriler sunar. Graves haritasi
sayesinde kentteki en erken tarihli buhar
giicii ile calisan degirmenin tespit edilmesi
miimkiin olmus, Saad haritasi sayesinde de
bir¢ok degirmenin plan bigim ve 6lgiileri
belirlenebilmistir.

Yazih Kaynaklarda Degirmenler

Degirmenler konusunda 6zgiin tarihi
kaynaklari tapu tahrir defterleri, salnameler
ve ticaret rehberleri olusturur. izmir’deki
degirmenlere iligkin en erken kayit, 1529
tarihli tapu tahrir defterlerindeki “4’4i harap
4’0t mamur” olmak {izere toplam sekiz

degirmene ait kayittir (04, 1529, 148-11). Bu
tarihten sonraki ilk kayit olan 1888-89
tarihli Aydin Vilayet Salnamesi’ne gore
[zmir’in iginde 13 degirmen vardir. Bun-
lardan 8’inin su ve ates ile, 3’{liniin ates ile,
ikisinin su ile “miidevver” oldugu belirtil-
mektedir (4rikan ve Martal, 1998, 20). 1889-90
tarihli salnamede ise degirmen sayis1 57
olarak verilmistir (Cavid, 2010, 400). Birkag
yil igerisindeki bu ciddi artis dikkat ¢ekici-
dir. ikinci salnamedeki saymin birinciden
farkl1 olarak sadece kent merkezini degil,
Bornova, Buca ve Karsiyaka basta olmak
tizere yakindaki diger yerlesimlerdeki de-
girmenleri de kapsamasi biiyiik olasiliktir.

Doénemin Fransiz konsolosu Rougon’un
aktardiklar ve ticaret rehberi de diger
tarihi kaynaklar1 olusturur. Rougon 19.
ylizyilin sonlarina gelindiginde kentte

1171 buharl, 12’si ise su ile ¢aligsan 23 un
degirmeni oldugu aktarilmaktadir (Rou-

gon, 1892, 262). Bu dikkatli tasnifte riizgar
degirmenlerinin bulunmamasi tasnifin
kent merkezine 6zgii oldugu yoniinde bir
gosterge olobilecegi gibi 20. yiizyila dogru
ozellikle buhar giiciiniin devreye girmesi
ile rlizgar degirmenlerinin en azindan kent
merkezinde yok olduklarina dair bir kanit
olarak da degerlendirilebilir. 1908 yilina ait
Ticaret Rehberi’nde de 12 tane degirmenin
ismi listelenmistir. Bunlardan detaylar1
belirtilmis olaninda “Hamur tekneli un
degirmeni” sahibi olan Mihail Karmanio-
los’un Miithendis Mimar oldugu ve 1903
yilinda Atina Uluslararasi Sergisi’nde altin
madalya ile 6diillendirildigi3 ayrica belirtil-
mistir. Degirmenin 1872°de kuruldugu da
yine ilanda belirtilmektedir (Berber; 2008,
84). Listede dikkat ¢ceken bir bagka ayrinti
da tiim degirmen sahiplerinin gayrimiislim
olmasidir.

Cagdas arastirmalardan en detaylilarin-
dan birisi olan Zeki Arikan ve Abdullah
Martal’a ait 1998 tarihli makalede agirlikli
olarak Osmanli arsivlerine dayanilarak
kentte kurulan ilk buharli un fabrikasinin/
degirmeninin izi siirilmektedir. Calismada
arsiv belgelerinin dikkatli incelenmesi ile
birgok degerli bilginin aktarildig1 goriil-
mekle birlikte varilan bazi sonuglarin
yazarlarin ¢aligmaya katmadiklar1 Graves,
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Storari ve Saad planlarindaki bilgiler ve
bazi graviirlerle celistigi de goriilmektedir.
Bu ¢eliskilere asagida, sonu¢ kisminda
deginilecektir. Calismada Izmir’deki
buharli ilk degirmen i¢in 1847 yilinda,
Midilli ceziresi ahalisinden Mehmet Necip
ve Riza Beylerle Avrupa tiiccarindan
Mimar Istirati ve Manol Desaki tarafindan
Punta semtinde bir degirmen kurulmasi
icin bagvuru yapildigi, bagvurunun olumlu
karsilandig1 ve ruhsatin verildigi ancak

bu girisimin hayata ge¢ip gegmediginin
stipheli oldugu aktarilir (4rikan ve Martal,
1998, 11-13). Ardindan 1849 yilinda bagka
isimler tarafindan yeni bir girisimde bulu-
nuldugu ve ruhsat alindig1 aktarilmaktadir.
60 beygir giiclinde, on iki tagli ve yilda
420.000 keyl bugday isleyecek kapasite-
de olan bu degirmen ise Punta’da degil,
Halkapinar’da inga edilmistir. 15 yil siire
ile verilen degirmen imtiyazi nedeniyle
hi¢ kimseye Izmir ve ¢evresinde ikinci bir
buharli degirmen imtiyaz1 verilmeyecektir.
Kumpanya, bu imtiyaza karsilik evkaf-1
hiimayuna “ruhsatiye” ad1 altinda yilda
8.000 kurus édeyecektir (Artkan ve Martal,
1998, 13). Bu degirmenin verimli bir sekilde
calistirilamadigi ve 1867 yilinda arag ve
gerecleri tamamen ¢iiriimeye terk edildigi
ancak 1870’lerden itibaren kentte yeni un
degirmenlerinin agildig1 kaydedilmektedir
(Arikan ve Martal, 1998, 19).

19. yiizy1l izmir’ine dair 6nemli derle-
meleri bulunan Rauf Beyru 20. yiizyilin
baslarinda kentte buharla ¢alisan 10’u
Rumlara, 1’1 Musevilere ve 1’1 de Le-
vanten bir aileye ait 12 un degirmeni
oldugunu, bunlardan 4’iiniin Daragaci’nda
bulundugunu aktarir (Beyru, 2011, 145). 1905
verilerine gore, szkonusu tarihte Izmir’de
9 adet buhar degirmeni bulunmaktadir (4r:-
kan ve Martal, 1998, 20). 1914 yilinda ise buhar
degirmeni sayis1 12 olarak kaydedilmistir
(Arikan ve Martal, 1998, 20).

56 Sayi 36, Temmuz 2022

Graviir ve Fotograflarda Degirmenler

Osmanli dénemi Izmir’ini konu alan gor-
sellere 17. ylizyilda kentin ticari potansiye-
linin ve bilinirliginin yiikselmesine kosut
olarak gezginlerin gilizergahlarina dahil
olmasiyla birlikte rastlanmaya baslanir.
Cogunlukla denizden ¢izilen siluetler bigi-
mindeki bu gorseller yerlerini, 20. yiizyila
dogru fotografin icad1 ve yayginlagmasi ile
cesitli agilardan ¢ekilmis fotograflara bira-
kirlar. Ancak bu gorsellerde, su veya buhar
giicii ile ¢alisan degirmenlerin ayirt edici
yapisal 6zellikleri bulunmadigi i¢in sadece
riizgar degirmenleri tespit edilebilmektedir.

[zmir kent merkezi yakinlarindaki de-
girmenlerin goriildiigii en erken tarihli
gorsellerden birisi 1670’lere tarihlenen
Cornelius de Bruijn’e ait graviirdiir (Resim
1). Denizden ¢izilen kent siluetinde en
solda Halkapinar tarafindaki degirmen

ile en sagda 6’s1 saglam, biri yikik olmak
iizere 7 degirmenin goriildiigii Degirmen-
dagi degirmenleri goriilmektedir. Bu ayni
zamanda Degirmendagi tarafinda en fazla
sayida degirmenin gorildiigi ¢izimdir.
Cornelius de Bruijn’un graviiriinde en solda
goriilen Halkapinar degirmeninin daha
yakindan, detayli bir temsilini Jean-Baptiste
Hilair’in Bayrakl: tarafindan ¢izdigi ve 19.
yiizyilin sonlarina tarihlenen graviirde bul-
mak miimkiindiir. Bu gorselde degirmen,
silindirik govdesi, koni ¢atisi ve 6 kanadi
ile net olarak goriilmektedir (Resim 2).

19. yiizyilin ilk yarisina tarihlenen bir
graviir, Degirmendag1 degirmenleri ve
Halkapinar degirmeninin 17. ylizyilda ol-
dugu gibi (Resim 1) bu yiizyilda da denizden
cizilen kent siluetlerinde iki ugtaki 6nemli
roperleri olusturduklarina dair bir érnektir
(Resim 3). Graviirde 17 ve 18. yiizyildaki
graviirlerden farkli olarak Degirmendagi’n-
da sadece bir degirmen gdsterilmistir. Bu
graviriin kadraj ile ilgili olabilecegi gibi
aslinda 19. yiizyila ait kent planlarinda da

Resim: 1
Cornelis de Bruijn’e ait 1670’lerden bir

graviirde kentin kuzey (sol) ve giiney (sag)

uglarinda degirmenler (Maeso ve Lesvigne,
2013, 89).
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Resim: 2

Jean-Baptiste Hilair’in 18. yizyilin sonlarina
ait graviirinde Halkapmar civarindaki degir-
men (Maeso ve Lesvigne, 2013, 141).

Resim: 3
1836 tarihli bir ¢cizimde degirmenler.
(Fulgenzi Albimd, 1836, Levha 2).

Resim: 4
1862 tarihli Francis Bedford’a ait bir
fotografta Gout Degirmeni (AKMED, 1997, 26).

Resim: 5

1860-65 civarina tarihlenen anonim bir
fotografta Gout degirmeni ve Aya Fotini’'nin
kulesi (AKMED, 1997, 40).

Degirmendagi’ndaki degirmenlerin sayisi-
nin azaldig1 goriilmektedir.

19. yiizyilin ikinci yarisinda kentin silue-
tine yeni bir degirmenin eklendigi goriil-
mektedir. Planlarla karsilastirildiginda bu
degirmenin Saad planindaki “Moulin Gout”

yani Gout degirmeni olmas1 gerekir (Resim
10°da 2). Yapinin ingas1 hakkinda kesin bir
tarih vermek miimkiin degilse de 1856
tarihli Storari planinda bulunmayip 1862
ve 1860-65 arasina tarihlenen fotograflar-
da goriinmesi insa tarihinin 1860 civari
olmasi gerektigini gosterir (Resim 4 ve 5).
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Resim: 6

Rihtim insa edilmeden hemen dnce bati kiyi-
sinin genel karakteristigi icerisinde en solda
Gout degirmeni (Le Monde Illustré, 1873).

Resim: 7

1875 tarihli ve Fotograf¢t Rubellin’e ait bir
fotografta Gout degirmeni (Poulimenos ve
Chatziconstantinou, 2019, 173).

Kent merkezinin kiyisindaki en yiiksek yap1 Resim: 8
- . v e e 1836-7 tarihli Graves planinda degirmenler

olan bu deglrmemn en net goruntusu Le (Pinar, 2020, 27). 1.Degirmen, 2.Buharli un

Monde Illustré gazetesinin 15 Mart 1873 degirmeni.

tarihli niishasinda yer alan ve bat1 kiyisinin

rihtim inga edilmeden hemen 6nceki halini

gosteren ¢izimde (Resim 6) ve 1875 tarihli

bir fotografta (Resim 7) yer almaktadir. Gout

degirmeninin goriindiigii son belgeler ise

bu fotograf ve 1876 tarihli Saad planidir.

Degirmen, 1880°den itibaren gorsellerde

takip edilemez. Dolayisiyla yaklasik 15-20

yil kadar calistig1 ve bu calistigi donem

boyunca sahildeki en yiiksek, tiim kentte

ise cami minareleri ve Aya Fotini kilisesi-

nin ¢an kulesinin ardindan yine en yiiksek

yapilardan biri oldugu goriilmektedir (Resim

05). Neredeyse denizin iistiinde inga edilen

Gout degirmeninin bu konumu riizgarin

belirleyiciliginin yan1 sira giris boliimiinde

deginildigi gibi hammadde ithalat1 veya

Istanbul basta olmak iizere diger limanlara

un ihracatini akla getirir ancak bu yonde bir

kanit bulmak miimkiin degildir.

Kent Planlarinda Degirmenler

19. yiizyilda giinlimiiz tekniklerine yakin planlarinin en erken tarihlilerinden birisi
tekniklerle gizilmeye baglayan Izmir kent olan 1836 tarihli Thomas Graves’e ait
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Resim: 9

1889-1zmir Rthtiminin Umumi Plani’nda
“Moulin a Vapore” (Osmanlt Arsivleri, Plan
Proje Kroki Fonu, Kutu: 9).

Resim: 10

1856 tarihli Saad planinda degirmenler
(Pinar, 2020, 32). 1. Eski degirmen, 2. Gout
Degirmeni, 3. Boyact Deresi’nde su degirmeni,
4. Meles Cayi'nda su degirmeni, s. Pittaco
Degirmeni.

kent planinda bat1 kiyisinin iki ucunda iki
degirmen isaretlenmistir (Resim 8). Bunlar-
dan Degirmendagi’nda bulunan birincisi
hakkinda herhangi bir ipucu bulunmaz.
Punta burnundaki degirmen ise “Steam
Flour Mill” olarak etiketlenmistir. Graves
haritasina sonradan bazi eklemeler yapildi-
&1 bilinmektedir. 1876 yilinda tamamlanan
rthtimin bu haritada yer almasi bunun en
net kanitidir. Dolayisiyla bu buharli un
degirmeninin sonraki bir tarihte eklendi-
§i de one siiriilebilir ancak ¢izim ve yazi
karakterleri g6z 6niine alindiginda bu ¢ok

kiiciik bir olasiliktir. Ayrica 1856 tarihli
Storari planinda ayn1 degirmenin “Molini
il Vapore” notuyla yer almasi sézkonusu
yapinin Graves planina sonradan eklenmis
olma olasiligin zayiflatir.

Punta’daki bu degirmen kentin olasilik-

la ilk buhar giicii ile ¢aligan degirmeni
olmasi dolayistyla 6nemlidir. Bu degirme-
nin 18. yilizy1lin sonuna ait graviirde yer
almamasi insa tarihinin biiyiik olasilikla
1800-1836 arasinda oldugu anlamina
gelir. Punta burnundaki bu degirmene ait
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son kayit Osmanlt Arsivlerinde bulunan
1889 tarihli rihtim planindaki “Moulin a
Vapeur” notudur (Resim 9). Ancak bu planda
yapilar belirtilmeyip sadece parseller ve
miilkiyet durumlar belirtildigi i¢in yap1
hakkinda detayl bilgi edinmek miimkiin
degildir. Bu ve hemen ardindan ¢izilen
yine rihtim planlarini gosteren bir diger
belgeye dayanarak Punta degirmeninin
rthtim ingaat1 esnasinda ya da kisa bir siire
sonra yikilarak yerini tramvay depolarina
biraktig1 anlagilmaktadir.

Gout degirmeninde oldugu gibi Punta
degirmeninin de kiyida bulunmasi, hatta
rthtim inga edilmeden 6nce kendine ait bir
iskelesi olmasi, bunun yani sira 1866’da
tamamlanan {zmir-Aydin demiryolu hattina
rthtimdan ¢ekilen bir hatla baglanmis
olmasi degirmenlerin hammadde kaynak-
larinin ve {irtin dagitim lokasyonlarinin
Izmir’le simirl olmadigina dair giiclii
gostergelerdir.

1876 tarihli Saad plani1 degirmenler hak-
kinda nicel ve nitel olarak en fazla bilginin
edinilebildigi belgelerden birisidir. Degir-
menleri belirtmek i¢in yildiz seklinde bir
isaretin konuldugu planda kent merkezin-
deki 5 degirmen isaretlenmistir (Resim 10).

Bunlardan birincisi Degirmendagi mevki-
inde, “ancient moulin” yani eski degirmen
olarak isaretlenen degirmendir. Degir-
menin isaretlenme bigiminden de burada
biitiinliikli bir yap1 olmadig, olasilikla
eski bir yapinin kalintilar1 oldugu izlenimi
edinilir. Zira isaret mimari yap1 bigiminde
degil bir nokta bi¢cimindedir (Resim 10°da 1).
Saad planindaki ikinci degirmen ise kent
merkezinin bat1 kiyisinda, plan ¢izilmeden
hemen 6nce tamamlanan rihtim tizerinde-
dir. Bu degirmen miilkiyetine dair ipucu
icerecek bigimde “Moulin Gout”, yani
Gout Degirmeni olarak isaretlenmistir (Re-
sim 10°da 2). Uglincii ve dordiincii degirmen-
ler Boyaci Deresi ve Meles Cay1 iizerin-

Tablo: 1

¢alisma kapsaminda ele alinan izmir kent
merkezindeki degirmenlerin tespit edilebilen
ozellikleri.

Degirmen Gorsel/Kaynak

Tarihleme

Mimari/Teknik/Miilki Ozellikler

16. ylizyil Degirmenleri | Tapu tahrir defteri

1529 civarinda mevcutlar

4’1 saglam 4’0 harap 8 degirmen

Degirmentepe Gorsel 1-3-8-10°da 1

Degirmenleri

17. ylizy1l dncesinden 20.
yiizyila kadar faaller
tizere degiskenlik gosterir

Silindirik govdeli konik ¢atil1 biiyiik olasilikla kagir yel
degirmenleri. Sayilar1 graviirlerde en fazla 7 adet olmak

Halkapinar Degirmeni Gorsel 2-3

18. yiizyildan 6nce insa

edilmis olmali kagir yel degirmeni

Silindirik govdeli, 6 kanatli, konik ¢atili biiyiik olasilikla

Punta Degirmeni Gorsel 9-8’de 2

1836’dan once insa edilmis
olmali, 1900’den once yikilir

Biiyiik olasilikla kentin ilk buharli degirmeni

Halkapinar’da Buharli
Degirmen

Arikan ve Martal, 1998, 13

1849/50-1867 arasi faal

60 beygir giiciinde, on iki tagl ve yilda 420.000 keyl bugday
isleyecek kapasitede bir degirmen

Su Degirmeni Gorsel 10°da 3

1876’dan once inga edilmis
olmali

Boyaci Deresi lizerinde, yaklagik 8x10 m. taban alanina
sahip su giiciiyle calisan degirmen

Su Degirmeni Gorsel 10°da 4

1876’dan once inga edilmis

olmali su giiciiyle ¢aligan degirmen

Meles Cay1 iizerinde, yaklagik 13x13 m. taban alanina sahip

Pittaco Degirmeni Gorsel 10’da 5

1856-76 arasinda insa edilmis
olmali

12x12m. Kare plana sahip buhar giicii ile ¢alisan degirmen

Gout Degirmeni Gorsel 5-6-7-10°da 2

Yaklagik 1860-1880 aras1 faal
kanatli yel degirmeni

Yaklagik 10 m. ¢apinda silindirik govdeli, konik catili, 4(?)

Ticaret Rehberi

Karmaniolos Degirmeni

1872’de kurulmustur

Buhar giiciiyle ¢alisan hamur tekneli un degirmenin sahibi
Miihendis Mimar Mihail Karmaniolos’tur

13 Degirmen

Aydin Vilayet Salnamesi

1888-89°da faaller

8’1 su ve ates ile, 3’1 ates ile, ikisi su ile miidevver

57 Degirmen

Aydin Vilayet Salnamesi

1889-90’da faaller

Olasilikla kent merkezi ve banliydlerde yer alan degirmenler

23 Un Degirmeni

Rougon, 1892, 262

1892°de faaller

11’1 buharli, 12’si ise su ile galigir

9 Degirmen Arikan ve Martal, 1998, 20 | 1905°de faaller Hepsi buhar giicii ile ¢alisir
12 Degirmen Ticaret Rehberi 1908°de faaller Hepsi buharli olan degirmenler gayrimiislimlere aittir
12 Degirmen Beyru, 2011, 145 20. yiizy1l baginda faaller 10’u Rumlara, 1’i Musevilere ve 1’i de Levanten bir aileye

ait, 4’1 ise Daragac1 mevkisinde

12 Degirmen

Arikan ve Martal, 1998, 20

1914°te faaller

Hepsi buhar giicii ile ¢aligir
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deki su degirmenleridir (Resim 10°da 3 ve 4).
Besinci degirmen ise 19. ylizyilin dnemli
Levanten ailelerinden biri olan Pittaco-
lar’a ait degirmendir (Resim 10°da 5). Planda
bir ipucu bulunmamakla birlikte buharla
calistyor olmasi biiyiik olasilik olan bu
degirmenin 19. yiizy1l sonlarinda kentte
bulunan en 6nemli degirmen oldugunu
aktaran ve bu tarihlerde Fransiz Konsolosu
olarak gérev yapan Rougon 1892 tarihli
kitabinda bu degirmenin “9 buhar ¢arki ve
bir silindir” igerdigini ve giinde 20.000 ila
22.000 okka (25.000 ila 27.500 litre), bugday
isledigini kaydetmistir (Rougon, 1892, 262).
Saad planinda degirmenler oldukc¢a detayli
¢izildigi i¢in degirmenlerin plan dlgiilerini
de yaklasik olarak elde etmek miimkiindiir
(Tablo 1).

Sonug ve Degerlendirmeler

Osmanli donemi Izmir kent merkezinde-
ki degirmenleri konu alan bu ¢aligmanin
ortaya koydugu bulgulara dayanarak farkli
baglamlarda degerlendirmeler yapmak
miimkiindiir. Oncelikle degirmenlerin ta-
rihinde 6nce 19. yiizyilin baslarinda buhar
ve sonlarinda elektrik/petrol giigleri ile
calisan motorlarin Osmanli’da kullanilma-
ya baslanmasinin iki 6nemli kirilma oldugu
ve bu kirtlmalara bagl olarak siirecin {i¢
evrede ele alinabilecegi ortaya ¢ikmakta-
dir. i1k evrede, 19. yiizyila kadarki siirecte
cogunlugu Degirmedagi’nda, en az bir ta-
nesinin da Halkapinar’da bulundugu riizgar
degirmenleri ile Meles Cay1 ile onun kent
iginden gecen kolu olan Boyact Deresi
iizerindeki su degirmenlerinden bahsetmek
miimkiindiir. Bu dénemde hayvan giicii ile
calistirilan degirmenler olmasi da olasilik
dahilindedir ancak bu yénde herhangi bir
aktarim veya belge bulunmamaktadir. Bu
baglamdaki en erken kayit, 16. yilizyilin
baslarinda Izmir’de 4’ii harap 4’{i mamur
olmak {izere toplam sekiz degirmenin
bulundugunu kaydeden tapu-tahrir defter-
leridir. Ancak bu degirmenlerin riizgar, su
veya hayvan giiciiyle mi ¢alistigina dair bir
bilgi bulunmamaktadir.

19. yiizyilin ilk yarisinda buhar giiciiniin
kullaniminin Osmanli’da yayginlagmasi ile
baslatilabilecek ikinci evrede su ve riizgar
degirmenlerinin yerlerini buharla galigan

degirmenlere biraktig1 goriiliir. Zira su
debisi veya riizgar hizina bagimli olmadan
daha istikrarli bir tiretim siireci saglayan
buharli degirmenler zamanla digerlerinin
yerini almiglardir. Dolayisiyla Degirmen-
dagi’ndaki degirmenlerin metruk hale
gelmesi ve Halkapinar’daki degirmenin
ortadan kalkmasi bu déoneme denk gelir.
Bu doniisiimiin tarihlendirilmesi i¢in kentte
buharla ¢alisan ilk degirmenini aragtirmak
gerekir. Arikan ve Martal bu gelismeyi
1850’1ere tarihler (Arikan ve Martal, 1998, 11).
Ancak 1836 tarihli Graves haritasindaki
not bu tarihin daha erkene gekilmesi ge-
rektigini gosterirken buhar giiciiniin kentte
ilk kullanimina iligkin 6nemli bir noktaya
da isaret eder. Bu tarih Ingiltere’de buharla
calisan degirmenlerin ortaya ¢iktiklar: tarih
olan 1770’lerden (Miller ve Glithero, 2016, 98)
en fazla 65 yi1l sonraya tekabiil eder ki bu,
buhar makinasini endiistride 1830°larda
kullanmaya baslayan (Gen¢, 2005, 107) Os-
manli imparatorlugu icin Punta degirme-
ninin en erken 6rneklerden biri oldugu an-
lamina gelir. Dolayisiyla Punta degirmeni,
kuzey Avrupa’da baglayan sanayi devrimi
ve onun teknolojik ¢iktilarmin hem kentte
hem de imparatorluktaki en erken yansi-
malarindan biri olmas1 ag¢isindan 6nemli-
dir. Stiphesiz buharla ¢alisan makinalarin
Punta degirmeninden daha d6nce de kentte
kullanilmaya baglanmast olasilik dahilin-
dedir ancak heniiz boyle bir yapi tespit
edilememistir. Kentte fabrika denebilecek
ilk yap1 ise, Punta degirmeninden en az 11
yil kadar sonra, 1847 yilinda {iretime gegen
ve Halkapinar tarafinda insa edilen bir
kagit fabrikasidir (Beyru, 2011, 145).

Ikinci evrenin énemli yapilarindan biri
olan Gout degirmeni 19. ylizyilin ikinci
yarisinda kurulmasina ragmen buhar giicii
yerine riizgar giliciiniin tercih edilmesi, yu-
karida tarif edilen trendle ¢elisen bir istisna
olarak nitelendirilebilir. Biiyiik boyutlari
dolayisiyla olduk¢a masrafli bir yapi1 olan
bu degirmenin ¢ok kisa, yaklagik 15-20

y1l kadar ayakta kalabilmesinde genel
trendin disinda kalan bu tercihin de pay1
olabilir. Bununla birlikte Gout degirmeni-
nin yikilmasinin 6nemli bir nedeninin de
rthtim insast ile bulundugu arsanin olduk¢a
degerlenmesinin olabilecegi de gdzden
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kagirtlmamalidir. Nitekim bu degirmen
yikildiktan bir siire sonra bu alanda ileride
Pallas ve Sakarya sinemalar1 olacak neok-
lasik yapilar insa edilecektir (4ipasian, 2020,
220-221).

Son evrede, 20. yiizyila gelindiginde ise
elektrik ve petrol giicii ile ¢alisan motorla-
rinin gittikge yayginlagmasi ve fabrikalarin
artmast, yerlesimin i¢inden gecen Boyaci
Deresi’nin kaybolmas1 ve arsa degerlerinin
yiikselmesi gibi nedenlere bagli olarak
kent merkezinde ¢alisir durumda bir riizgar
veya su degirmeni kalmamugtir.

Calismadan elde edilen bulgularin deger-
lendirilmesinden ¢ikan sonuglardan bir di-
geri de kentin 6zellikle denizden algisinda
degirmenlerin simdiye kadar vurgulanma-
mis derecede giiclii etkisi oldugudur. Kenti
denizden gosteren graviirlerin bir¢gogun-
da kent giineyde Degirmendagi’ndaki
degirmenlerle baslamis, kuzeyde ise Punta
burnundaki veya Halkapinar tarafindaki
degirmenle sona ermistir. Bununla birlikte
kiyida yaklasik 1880°1ara kadar ayakta ka-
lan, cami minareleri ve Aya Fotini kilisesi-
nin ¢an kulesi ile birlikte kentin en yiiksek
yapilarindan biri olan Gout degirmeni

kent siluetinin en 6nemli figiirlerinden biri
olmustur. 19. yiizyilin ikinci yarisinda kent
fotograflarinin da ortaya ¢ikmasiyla Gout
degirmeninin siluetteki baskin durumu net
olarak goriilmektedir (Resim 4, 5 ve 6).

Sonug olarak, bu ¢alisma kapsaminda
derlenen degirmenlerin (7ablo 1) Osmanli
Izmir’inin sanayilesme tarihi, giinliik hayat
ve kent ticaretindeki 6nemi ile kentin
siluetinin, dolayisiyla imajinin olugma-

s1 baglaminda bugiine kadar izmir kent
tarihi literatiirdeki miitevazi yerlerinden
cok daha etkili olduklar1 s6ylemek yanlis
olmayacaktire
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